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Abstrakt Komunikace

Obsahem této prace je navrh a sestaveni demonstracnino modelu AC Komunikace mezi stanici a vozidlem funguje (dle normy IEC 61851)
dobijeci stanice pro elektromobily, ktery vychazi z mé bakalarskeé prace pomoci vodic¢u CP (control pilot) a PX (proximity plug). Ridici systém
,Navrh silove casti verejné dobijeci stanice pro elektromobily”. Jedna se detekuje pripojeni a proudovou kapacitu (maximalni dobijeci proud)
model dobijeci stanice o vykonu 22 kW, ktera je sloZzena s vyrobku dobijeciho kabelu a to pomoci hodnoty odporu na PX vodici.
spolecnosti Phoenix Contact a Schrack. Pristroj dokaze detekovat Napr. Odpor na PX je £ 680 QQ — kapacita kabelu 20 A.

pripojeni vozidla a nasledne ridit dobijeci proces dle normy I[EC 61851.
CP signal je PWM modulovany a udava ruzné stavy vozidla a stanice.
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Content of this work is design and compilation the demonstration model of = = . 5
AC charging station for electric vehicles, which is based on my bachelor > AL b OV _|Stanice nep ipravens
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thesis ,,Design of power electronics for public charging station for electric C ANG Ano 6V PWM Bez ventilace
vehicles”. This is the model of 22 kW charging stacion for electric vehicles, D Ano Ano 3V PWM S ventilaci

which is made from devices by companies Phoenix Contact and Schrack.
The station is able to detect vehicle connection and the to control the
charging process acording to IEC 61851.
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Tabulka ukazajici stavy dobijeni a jim prislusné signaly CP.

SCHRACK Realizace modelu

L] Model je postaven na konstrukci
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Sestavit funkCni model dobijeci stanice, ke které dodaji kolegové z oboru dovoluje maximalni dobijeci vykon =
IT funkEni uzivatelské rozhranni, komunikujici s fidici jednotkou. 22 kW. Ridici jednotka je zapUjcena o Q o

spolecnosti Phoenix Contact a jedna ) ,th
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UVOd dO prOblemat| ky dobijeni, komunikace...). DalSi —
Dobijeni elektromobilu je jednim ze zasadnich a nejdulezitéjSich aspektu :«}mp?ni?ty glslfanekzd%rrrgg_ JSOU. | 1
elektromobilismu. Kazdy vuz na elektrickou energii v sobé ma svoji NIrastruriimi zasuvea, dobljec Hlavni ot A O

kabel, merici pristroj a nadproudova
ochrana.

vlastni integrovanou nabijecku (moznost dobijeni z domaci zasuvky), ale
ta je zpravidla velmi nevykonna a tudiz pomala (Cas na uplné nabiti vozu
cca 8 hodin). Pomalé domaci dobijeni v kombinaci s zatim ne prilis
uspokojivou kapacitou bateriovych systému ve vozidlech zapfi€inilo
vzniku verejnych dobijecich stanic, ktere byvaji mnohem vykonnegjsi. _
Tyto stanice se déli na AC (nejcastgji 22 kW) a DC (velmi rychlé stanice - POpIS fU N kce
az stovky kW) . V Ceske republice je nejvice provozuje skupina CEZ,

nicmeéne jich zde stale neni takové mnozstvi, aby se elektromobily zacCaly
prodavat ve vétSich poctech. A z tohoto duvodu je dobré se problematikou
dobijecich stanic zabyvat.

Koncepce dobijeci stanice.

Proces dobijeni zapocCne poté, co je do zasuvky zasunut dobijeci kabel,
¢imz dojde k jeho zamd&eni. Po zamc&eni se muze zapnout spina¢ do
polohy ,Start”, a pokud je pripraveno i vozidlo (a nenastala nejaka chyba
v komunikaci), zacina dobijeni (ridici jednotka sepne vykonovy stykac).
Data z mericiho pristroj jsou komunikaci RS485 privedena primo do ridici
jednotky, kterou Ize pomoci ethernetu pripojit k pocitaci a konfigurovat
pres jednoduché weboveho rozhranni.

Zhodnoceni vysledku

FunkcCni dobijeci stanice je zdarne sestavena a otestovana (zatim pouze
komunikace, jelikoz nemame co dobijet). Uzivatelské rozhranni vsak
dokonceno neni, jelikoz se to kolegum, ktefi timto problémem byl
Tesla S h V soutasné dobé neivikonndi&i k dobiiect stan - povereni, nezdarilo zprovoznit.
ik e SN At Iy e et s Touto praci jsme navzali dobré vztahy se zastupci spolecnosti Phoenix
lizemi se zatim nachazi jen jedna stanice Tesla a to u Humpolce (cena za 1 kWh = 5 K¢&). Contact, kteri se na tomto projektu radi podileli. Funkcni model dobijeci
stanice je prvnim krokem k sestaveni a umisteni vilastni (pokud mozno)
verejné dobijeci stanice v arealu TUL.
Do budoucna bude mit model dalsi uplatneni a to v dobijeni skolniho
Reference elektromobilu ,eSus 2 ke kterému v 1ét& dod&lam funk&ni dobijeci
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